
- ¿Qué pasó en el viaje de Arcos del Jalón 2005? 
A este viaje la “Suiza” no pudo acudir debido a una pequeña avería de última 
hora ocasionada por las condiciones climáticas que provocaron que los relés 
no funcionaran correctamente. La avería fue corregida rápidamente aunque 
no a tiempo para evitar el flete de un tren de cercanías. Para que algo así no 
vuelva a suceder, se procederá a guardar la unidad en una nave la noche 
anterior cualquier viaje. 
 
- ¿Qué pasó en el viaje de Jaén? 
Tras un exitoso viaje de ida, en el que se comprobó el perfecto estado de la 
unidad, se produjo una derivación en el bobinado del Grupo Motor Generador  
del coche 009M al intentar arrancarla para volver a Madrid. Para que la 
unidad contara con todas sus prestaciones, debía hacerse un puente de 
baterías entre ambos coches motores mediante un cable que se atraviesa 
algunos salones de viajeros. Por este motivo, el regreso se tuvo que realizar 
en tren regular, aunque la unidad pudo regresar a Madrid por sus propios 
medios. La solución a este problema consiste en rebobinar las espiras del 
GMG, proceso que está a la espera de su aprobación por parte de la 
Asamblea. No obstante, se está instalando un sistema automatizado para 
realizar un puente de baterías sin necesidad de hacer pasar un cable por el 
recinto de viajeros en caso de que fuera necesario su uso. 

UT 435-005 a su paso por  Menjíbar en el viaje de Jaén 

Boletín elaborado por el grupo de trabajo de material histórico de la AAFM 
Si deseas visitar la UT 435 en el depósito de Fuencarral y subirte 

a ella, no dudes en venir cualquier sábado por la mañana. Es 
recomendable ponerse en contacto antes con algún miembro del 

grupo de trabajo para garantizar que ese día se trabaja. 
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EL GRUPO DE TRABAJO 
 

Con el fin de restaurar la UT 435-005 y mantenerla en perfecto estado de 
funcionamiento, además de gestionar sus salidas a vía, la Asociación de 
Amigos del Ferrocarril de Madrid dispone actualmente de dos vocalías de 
material real. La primera, ostentada por Miguel Ángel Lobato, se encarga de 
todas las gestiones externas. La segunda, a cargo de Carlos López Mancheño, 
se dedica al mantenimiento del tren, en el que hay un grupo de trabajo formado 
por socios voluntarios que llevan a cabo estas actuaciones los sábados por la 
mañana en el madrileño depósito de Fuencarral. A día de hoy, 18 de abril de 
2006, el grupo está formado por los socios Carlos López Mancheño, Alejandro 
Montilla, Miguel Bustos, Antonio Vázquez, Luis López, Álvaro Galiana, Paco 
Estarelles y Santiago Jesús González, capitaneados por Jesús Eugenio Flórez, 
técnico experto de Metro de Madrid, gran conocedor de este tipo de unidades. 

ACTUACIONES 
 
Desde el último viaje exitoso de nuestra “Suiza”, realizado el 18 de octubre de 
2003 a Segovia, se han efectuado una serie de labores de mantenimiento y 
restauración por parte del grupo de trabajo. Las principales labores fueron: 
 
 - Sustitución del equipo de Tren-Tierra TELEFUNKEN- AEG por uno de 
Alcatel  
Esta labor, realizada para poder captar todos los canales del Tren-Tierra, ha 
supuesto desmontar todos los equipos antiguos localizados en cada cabina de 
conducción y montar los nuevos, de mayor tamaño. Además, ha sido necesario 
instalar un armario en cada coche motor para alojar a todos los elementos 
auxiliares del Tren-Tierra. En el caso del coche 010M ha sido colocado en el 
furgón, y en el 009M ha sido instalado en un portaequipajes debidamente 
protegido debido a la falta de espacio. Se aprovechó esta intervención para 
revisar el sistema ASFA (Anuncio de Señales y Frenado Automático). 

- Verificación y regulación del freno neumático 
Ha sido necesario comprobar y ajustar los parámetros de frenado del freno 
neumático para poder adecuarlo a las condiciones requeridas por la seguridad 
ferroviaria. Para ello se han revisado los dos compresores (incluyendo a todos 
sus elementos auxiliares) y las uniones de tuberías con el fin de corregir todas 
las fugas que había y verificar su estanqueidad. Ha sido necesario sustituir 
algunos elementos picados por la corrosión y  sanear las juntas roscadas de las 
tuberías. Además, se ha conseguido poner en funcionamiento la purga 
automática de la TDP, que expulsa el agua producida durante la compresión 
del aire. Algunos miembros del grupo de trabajo con el Presidente de 

la AAFM en el viaje de pruebas a Valladolid. Año 2005 

Nuevo aparato de Tren-Tierra de ALCATEL 



En los pantógrafos se ha hecho 
una limpieza intensiva, además del 
cambio de elementos gastados 
como las mesillas y trencillas y se 
ha completado esta labor de 
mantenimiento, con el pintado de la 
estructura de los mismos. Además, 
se ha revisado las tuberías por 
donde circula el aire que los levanta 
y regulado los pasos de subida y 
bajada para evitar golpes fuertes 
contra la catenaria y el techo, ya 
que esto podría ocasionar daños 
materiales de gran valor. 

- Verificación y saneamiento de los disyuntores ext rarrápidos 
Para el perfecto funcionamiento de estos elementos, que son los principales de 
la alimentación del tren, se ha procedido al desarme completo de los dos 
disyuntores (uno por cada coche motor), para su saneamiento completo. Ha 
habido que corregir algunos errores en el del coche 010M. Se han cambiado 
los tornillos normales por otros inoxidables de latón. Después de esta tarea se 
ha conseguido tener los disyuntores en perfecto estado. Ahora pueden 
efectuar su función a tan solo 1,5 Kg. de presión, frente a los 7 Kg. anteriores. 
 
 - Cambio de las baterías principales 
Debido a la falta de tensión en la mayoría de los grupos de baterías 
encargadas de alimentar los elementos auxiliares del tren, se ha procedido a la 
sustitución de la totalidad de éstas por otras nuevas. Como resultado, se ha 
conseguido tener saneada parte de la cámara de baja tensión, algo importante 
ya que de ésta dependen elementos tan importantes como el compresor, el 
disyuntor e incluso el arranque del grupo motor generador. 
 
 - Verificación del cableado del tren 
A pesar de que el estado general de los cables sea bueno debido a que la 
unidad fue reformada en 1989, se ha procedido a cambiar todos los terminales 
oxidados por otros nuevos y se ha recubierto los empalmes de los mismos con 
funda termo-retráctil. También han sido sustituidos todos los tornillos y tuercas 
que sostienen y aprietan los terminales a las regletas por unos nuevos de 
latón. Además, se ha saneado los registros de los cables de todos los 
elementos. Respecto a la cámara de baja tensión, se ha saneado todos los 
terminales del cuarto auxiliar de baterías, así como se ha revisado todos los 
cables que llegan a cada uno de los relés y a todos los elementos que 
dependen de ésta. 
 
- Revisión, limpieza y pintado de los pantógrafos  

- Revisión de los fusibles y portafusibles 
Para terminar de garantizar el buen funcionamiento de la cámara de alta (por 
donde circulan los 3000 V cc.), se han revisado todos los fusibles y los cofres 
en los que se guardan, pintando la cara interior de éstos con pintura dieléctrica 
para evitar accidentes. Esta pintura también ha sido utilizada en el resto de 
cofres y armarios en los que hay elementos eléctricos tanto de alta como de 
baja tensión. 
 
- Verificación de los órganos de mando y protección  del tren 
Se ha procedido a la limpieza y engrasado del tambor de avance de muescas y 
freno eléctrico de cada coche motor, haciendo que el avance del tambor fuera 
lo más suave posible. Para lograrlo, ha sido necesario condenar el sistema de 
aceleración automática del coche motor 010. Además, se ha limpiado y 
saneado los contactos de los inversores que generaban falseos al ser 
accionados. Se ha revisado los relés de protección de sobreintensidades de los 
motores y los relés QMG y RAQMG, encargados del arranque del GMG (Grupo 
Motor Generador), así como el regulador de tensión del mismo. Se ha revisado 
todos los cables y elementos del tacómetro “Téloc”, así como los propios 
“télocs”. 

- Puesta en marcha del sistema de hombre muerto 
Se ha puesto a punto en la UT 435 este principal sistema de seguridad 
ferroviaria configurando el conjunto de relés para su correcto funcionamiento. 
Además, en vez de actuar abriendo el circuito en el disyuntor, ahora actúa 
directamente sobre la válvula de emergencia del freno neumático principal para 
así evitar tener que volver a encender la unidad tras una frenada de este tipo. 
También se ha  instalado en la cabina un timbre que sirve de alerta sonora al 
maquinista antes de producirse el frenado. Gracias a esto, cumplimos con un 
requisito más a la hora de salir a la vía y ya no se hace necesario ir con doble 
agente  de conducción. 

Tambor de avance de muescas Limpiando la ventilación del GMG 



Antes Enmasillado Imprimado 

Después 

Actualmente se está trabajando, en este campo, en el lateral opuesto al que se 
ve en las fotos estando, a fecha de hoy, en el proceso de enmasillado. 
 
- Reacondicionamiento del interior 
El aspecto más importante del tren de cara al viajero es el estado del interior 
del mismo. Debido a que éste se encontraba en un estado regular debido a la 
cantidad de suciedad acumulada, se ha establecido como prioridad del grupo 
de trabajo, un proceso de limpieza a fondo en el que se incluye desmontar 
desde los asientos hasta los paneles de fibra de vidrio de las paredes, pasando 
por todos los demás elementos (como los cofres de los 

radiadores o las persianas) para poder hacer una limpieza individual de cada 
pieza y así lograr un mejor acabado; quitar todos los recubrimientos de las 
paredes de madera que se encontraban en mal estado para poner unos nuevos 
de sintasol y limpiar el suelo con un producto especial para linóleo. Todo esto 
se está haciendo en estos momentos en modo piloto en el que fue el  
departamento de primera clase, encontrándonos actualmente en el proceso de 
limpieza del suelo. A parte de esto se ha saneado y pintado la parte exterior de 
la cabina auxiliar del coche 010M y arreglado la puerta adyacente. 

Además de esto se está acondicionando la cabina de conducción para 
mejorar la iluminación nocturna y evitar las corrientes de aire que se 
producían. Para esto ha sido necesario instalar una lamparilla auxiliar y 
cambiar la estructura principal de la puerta que da al exterior.  
 

FUTURO Y CONCLUSIONES 
 

En estos momentos está en los planes del grupo de trabajo seguir con las 
labores de mejora del interior (lo que incluirá una reforma de los baños y 
continuar con el acondicionamiento de la cabina de conducción) y con el 
saneamiento de  la chapa. En la parte mecánica se está trabajando en 
reparar las puertas que se encontraban fuera de servicio con el fin de mejorar 
la accesibilidad al tren, lo que también supondrá el cambio de tuberías de 
cobre por unas de PVC para mejorar el rendimiento. También se esta 
llevando a cabo el proyecto de restaurar la megafonía que fue vandalizada 
durante la época de abandono del tren. 
 
Como conclusión de todas las tareas realizadas durante este largo período de 
tiempo, el grupo de trabajo garantiza que la UT 435-005 se encuentra en un 
estado de funcionamiento impecable, a falta de la reparación del grupo motor 
generador y de pasar sus correspondientes revisiones por parte de Renfe-
Integria. No obstante, a pesar de todo, muchos socios se harán dos 
importantes preguntas relacionadas con el estado del tren: 

- Trabajos de chapa y pintura 
Debido a los desconchones producidos en la pintura de nuestra unidad que 
salieron tras haber sido pintada y secada en el horno por parte de MIT, ha sido 
necesario iniciar un largo proceso de saneamiento de la chapa y repintura de la 
unidad que comenzó con el coche motor 010 que se encontraba en peor 
estado. El avance al principio fue lento debido a la falta de experiencia y 
herramientas del grupo de trabajo, pero con el paso del tiempo se ha agilizado 
más, fijando un protocolo de actuación en el que se contempla levantar todas 
las capas de pintura hasta llegar a la capa original de imprimación, la cual será 
recubierta con una capa de pintura antioxidante. Una vez terminado este 
proceso, se continúa la labor mediante el enmasillado de la zona de chapa a 
tratar hasta dejarla totalmente lisa. Una vez terminado el enmasillado, con sus 
correspondientes lijados, se procede a la imprimación de la zona para dejarla 
preparada para su posterior pintado. Un claro ejemplo de esta labor está en el 
testero del coche que se está arreglando. 

Limpiando piezas del interior Cabina auxiliar pintada 


